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LEY

Para afadir los incisos (v) y (w) al Articulo 23.05 de la Ley 22-2000, segtin enmendada,
conocida como “Ley de Vehiculos y Transito de Puerto Rico”, a los fines de
disponer sobre las facultades de la Secretaria de Transportacién y Obras Publicas
de Puerto Rico para reglamentar todo lo relacionado con las operaciones y
funcionamiento del Cuerpo de Ordenamiento del Transito, en aras de optimizar
sus funciones; prohibir expresamente la contratacién de entidades privadas para
desempenfar las funciones y responsabilidades del Cuerpo de Ordenamiento de
Transito; establecer métricas de desempefio; disponer sobre los recaudos que este
Cuerpo genere mediante la expedicién de multas; y para otros fines relacionados.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Cuerpo de Ordenamiento del Transito (en adelante, “COT”) fue creado por
virtud de la Ley Ntim. 45 de 13 de diciembre de 1990, que enmendd la Ley Num. 141 de
20 de julio de 1960, segtin enmendada, conocida como “Ley de Vehiculos y Tréansito de
Puerto Rico”, posteriormente derogada por la Ley 22-2000, segiin enmendada. En sus
origenes, el COT fue adscrito al Departamento de Transportacién y Obras Ptblicas (en
adelante, “DTOP”) para expedir multas administrativas relacionadas con el
estacionamiento ilegal de vehiculos en el drea metropolitana de San Juan, y surgié como
parte del esfuerzo para controlar el marcado incremento de los vehiculos estacionados
en las aceras, en dreas verdes y en areas prohibidas que afectaban el acceso peatonal y
obstaculizaban el flujo vehicular. Como parte de la evaluacion para la adopcién de esta
iniciativa, se consideraron estrategias utilizadas en otras jurisdicciones, tales como las
ciudades de Nueva York y San Francisco, donde se implanté el concepto de los “Meter
Maids”, que eran entidades municipales que estaban a cargo de reglamentar y hacer
cumplir las disposiciones relacionadas con el estacionamiento en las vias publicas, a la
vez que generaban un recaudo adicional al fisco de las ciudades. Se evidenci6 que estas
entidades municipales generaban suficientes ingresos de las multas expedidas para
costear sus gastos operacionales, con un significativo exceso de recaudos que se
transferian a las arcas del municipio.

El COT, en sus inicios, se autofinanciaba mediante los ingresos que generaba por
las multas expedidas, llegando a contar con una plantilla de unos setenta (70)
empleados, entre supervisores y oficiales de transito, que expedian miles de boletos
anualmente. Sin embargo, con el paso del tiempo el COT fue objeto de cambios que
afectaron su funcionamiento y eficiencia operacional. Uno de los cambios fue asignarle
al COT las funciones relacionadas con la fiscalizaciéon de las normas relacionadas con el
peso y medidas de los vehiculos, establecidas en la Ley 22-2000. Notese que



actualmente la referida Ley define a este Cuerpo como el programa de funcionarios o
empleados del DTOP, en quienes el Secretario de dicho Departamento delega la
facultad de expedir boletos por faltas administrativas relacionadas y adoptadas al
amparo de la Ley 22, supra, que no constituyan violaciones por vehiculos en
movimiento, entre otras cosas. Otro cambio fue asignarle un presupuesto operacional
fijo, que fue objeto de una constante reduccién anual que afecté draméticamente sus
operaciones. Los datos reflejan que para el Ano Fiscal 2018-2019, el COT contaba con
solo quince (15) empleados, los cuales expidieron unas 60,726 multas, para un recaudo
de $3,150,169. Para el Afo Fiscal 2020-2021, el COT apenas contaba con once (11)
empleados, muchos de los cuales se encuentran asignados en la instalacién de pesaje de
camiones ubicado en el expreso PR-52, en el municipio de Salinas, y que se expidieron
unas 6,791 multas, para un recaudo de $1,599,792.

Resulta necesario dotar al COT con los mecanismos necesarios que le permitan
realizar adecuadamente su funcién de intervenir con las violaciones de estacionamiento
ilegal, las relativas a los seméforos inteligentes, y hacer cumplir las disposiciones
relacionadas con peso y medidas de los vehiculos, asi como reafirmar la politica ptiblica
de que el COT seguird operando como un programa adscrito al DTOP, cuyas funciones
no seran privatizadas.

Para facilitar que el COT pueda ampliar su plantilla de empleados y pueda ser
autosuficiente desde una perspectiva presupuestaria, se dispone que los recaudos por
concepto de las multas expedidas ingresaran al Fondo Especial del COT, que serd
utilizado para sufragar los gastos operacionales del Cuerpo, incluyendo el pago de
némina, compra de equipos electrénicos y materiales para expedir las multas, y compra
de vehiculos para las labores del personal, entre otros.

El remanente de los recursos disponibles al final de cada afio fiscal podra ser
utilizado por el Secretario del DTOP para sufragar actividades e iniciativas del préximo
afno fiscal, relacionadas con servicios de desyerbo en las areas verdes de las vias
publicas, compra de asfalto para la reparacion de carreteras, labores de conservacién y
mantenimiento de infraestructura de transportacion y otras, segin sean necesarias.

El Secretario del DTOP establecerd métricas de eficiencia y productividad para
medir, cada seis (6) meses, la efectividad operacional del COT. Las referidas métricas
deberan incluir el volumen y monto de las multas expedidas, el niimero del personal
adscrito al COT, el costo operacional del programa, el remanente de los recaudos
transferidos al Fondo Especial del COT durante el periodo evaluado, y el detalle del
monto utilizado y de las actividades realizadas con los remanentes de los recaudos
depositados en el Fondo Especial, entre otros pardmetros. El resultado de estas
evaluaciones serd remitido a la Secretarfa de cada Cuerpo Legislativo en la Asamblea
Legislativa, no més tarde del 15 de junio y del 15 de diciembre de cada afio.

Por todo lo anterior, la Asamblea Legislativa reafirma la politica ptublica de
contar con un cuerpo o programa adscrito al DTOP y dirigido a expedir multas
administrativas por estacionamiento ilegal y relativas a los seméforos inteligentes, asi



como fiscalizar el cumplimiento de las normas relacionadas con el peso y medidas de
los vehiculos, que operard de forma autosuficiente desde wuna perspectiva
presupuestaria.

DECRETASE POR LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE PUERTO RICO:

Seccién 1.- Se adicionan los incisos (v) y (w) al Articulo 23.05 de la Ley 22-2000,
segin enmendada, conocida como “Ley de Vehiculos y Tréansito de Puerto Rico”, para
que lea como sigue:

“ Articulo 23.05- Procedimiento administrativo.

Con relacién a las faltas administrativas de transito, se seguirdn las normas
siguientes:

(@) s
(b)-::.

(v) El Secretario establecerda mediante reglamento las normas relacionadas tanto
con el funcionamiento y operacién del Cuerpo de Ordenamiento del Transito, que seréa
una entidad adscrita al Departamento, como con el reclutamiento del personal
necesario que sera conforme a los procesos establecidos para contratacion de recursos
humanos en el sector gubernamental. El Secretario establecera métricas de eficiencia y
productividad para medir cada seis (6) meses la efectividad operacional vy
productividad del Cuerpo de Ordenamiento de Transito. El resultado de estas
evaluaciones sera remitido a la Asamblea Legislativa. Queda expresamente prohibida la
contratacién de entidades privadas para desempenar las funciones y responsabilidades
del Cuerpo de Ordenamiento de Transito.

(w) El dinero recaudado por concepto de las multas emitidas por los integrantes
del Cuerpo de Ordenamiento de Transito sera depositado en el Fondo Especial
permanente de dicho Cuerpo que se utilizara, en primera instancia, para sufragar los
costos operacionales de némina y gastos propios del mismo, incluyendo la compra de
equipos electrénicos y materiales para la expedicién de multas, la adquisicion de
vehiculos para facilitar la labor del personal, la compra de uniformes para sus
integrantes, y el pago de adiestramientos necesarios, entre otros. El Secretario incluira
anualmente en su peticiéon presupuestaria un detalle de los gastos operacionales del
Cuerpo de Ordenamiento de Transito para el afio fiscal siguiente y una evaluacién del
costo operacional del presupuesto vigente en comparacién con los recaudos del
programa para ese ano. El remanente de los recursos disponibles al final de cada afo
fiscal podra ser utilizado por el Secretario para sufragar actividades e iniciativas del
proximo ano fiscal, relacionadas con servicios de desyerbo en las areas verdes de las
vias publicas, compra de asfalto para la reparaciéon de carreteras, labores de
conservacion y mantenimiento de infraestructura de transportacién, segun sean
necesarias y conforme a las prioridades que se establezcan.”



Seccién 2.- Reglamentacion.

Se autoriza a la Secretaria de Transportacién y Obras Publicas a adoptar, dentro
de un periodo no mayor de ciento ochenta (180) dias, a partir de la aprobacién de esta
Ley, las normas y reglamentos necesarios o a enmendar las normas y reglamentos
existentes para cumplir con las disposiciones de esta Ley.

Seccién 3.- Cumplimiento.

La Secretaria del Departamento de Transportacién y Obras Publicas establecera
métricas de eficiencia y productividad para medir cada seis (6) meses la efectividad
operacional del Cuerpo de Ordenamiento del Transito. Las métricas deberan incluir
para cada semestre: el volumen total de boletos emitidos y del monto estimado de las
multas de los mismos, el niimero de personal adscrito al Cuerpo de Ordenamiento de
Transito, el costo operacional del mismo, y las evaluaciones, sefialamientos,
asesoramiento, hallazgos, determinaciones, estudios, fiscalizaciones, y recomendaciones
relativas a este Cuerpo, el remanente de los recaudos transferidos al Fondo Especial del
Cuerpo de Ordenamiento de Transito durante el periodo evaluado, y el detalle del
monto utilizado y de las actividades realizadas con los remanentes de los recaudos
depositados en el Fondo Especial del Cuerpo de Ordenamiento de Trénsito, entre otros
parametros. El resultado de estas evaluaciones serd remitido a la Secretaria de cada
Cuerpo Legislativo en la Asamblea Legislativa, no mas tarde del 15 de junio y del 15 de
diciembre de cada afio.

Seccién 4.- Vigencia.

Esta Ley comenzard a regir inmediatamente después de su aprobacion.

DEPARTAMENTO DE ESTADO
Certificaciones, Reglamentos, Registro
de Notarios y Venta de Leyes
Certifico que es copia fiel y exacta del original
Fecha: 22 de enero de 2024
Firma:

OMAR J. MARRERO DIAZ
Secretario de Estado
Departamento de Estado
Gobierno de Puerto Rico



